Lotnisko polowe w Zdunowie w 1939 roku.

Zdunowo, wies w gminie Zatuski lezgca przy trasie Zatuski-Kamienica.

W okresie miedzywojennym majgtek ziemski Zdunowo wraz z patacem nalezat do
Piotra Domanskiego, ktérego zona, z domu Jaworowska, wniosta Zdunowo w
posagu.

Prawdopodobnie pomiedzy rokiem 1927 a 1938 Biuro Wojskowe Ministerstwa
Rolnictwa i Reform Rolniczych bgdz Departament Rolnictwa Ministerstwa Rolnictwa i
Reform Rolniczych podpisato z wiasc¢cielem Zdunowa umowe na tzw. rezerwacje
terenu pod lotnisko polowe, ,(..)Samo lotnisko byto potozone od strony Naboréwca za
czworakami i byto na dawnym koniczynisku. Rozciggato sie od obro$nietej szpalerem
drogi Zdunowo - Kroczewo do drogi Zdunowo - Naborowiec - za szpalerem lipowym
byta dworska stodota z duzymi piwnicami. Tam byt magazyn paliw(..)*”

Na prawo od drogi w oddali krzaki na miejscu (prawdopodobnie) gdzie znajdowata sie stodota
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Wyglad obecny (pazdziernik 2014) Zdunowa. Na pierwszym planie dawne czworaki (budynek z
czerwong dachéwkg obok z szarym eternitem)

Widok pola od strony drogi Zdunowo — Naborowa — Kamienica w oddali las w ktérym prawdopodobnie
w 1939 staly ukryte Karasie oraz pole ktére byto miejscem startu i lagdowania Karasi

Inne ujecie lasu, a wtasciwie
pozostatosci, ktére do dnia
dzisiejszego zostaty




Wyglad obecny (pazdziernik 2014) lgdowiska w Zdunowie

Jeden z lotnikdw por. obs. Czestaw Malinowski tak po latach opisat droge na lotnisko:
»(-..)Po $niadaniu zabieramy nasze bambetle i w trojke ruszamy na lotnisko. Do lasu,

w ktorym stojg zamaskowane Karasie, prowadzi aleja wysadzana lipami. Mgta jest
1”

tak gesta, ze nie widzimy lasu ani skraju lotniska(...)

e mt T |

Widok obecny (na wprost) drogi do patacu w Zdunowie. Od drogi Zatuski - Zdunowo

Widok dawnej drogi Zdunowo —
Kroczewo, widok z miejsca przeciecia
drog, Zatuski-Zdunowo, Zdunowo-
Naborowo
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Wycinek z mapy Polski z 1937 roku pokazujgcy Zdunowo i najblizszg okolice
(http://polski.mapywig.org/news.php) Tréjkgtem zaznaczytem lgdowisko

W sierpniu 1939 roku ogtoszono mobilizacje lotnictwa, ktére miato przejsc
reorganizacje. W chwili wybuchu wojny przestajg istnie¢ dotychczasowe putki
lotnicze a poszczegdlne eskadry zostajg przydzielone do nowych zadan.

41 Eskadra Liniowa, wyposazona w 10 samolotéw ,Karas II” ,,(W potowie lutego
1938 roku, zostata ogtoszona decyzja o tym, Zze Kierownictwo Zaopatrzenia Lotnictwa
Z dniem 3 lutego 1938 roku wprowadzito dla ptatowcow P.23A nazwe ,Kara$ I”, a dla
ptatowcow PZL.23B nazwe ,Karas II” Nowe nazwy miaty byc¢ od razu wprowadzone
w dokumentacji, a przy okazji napraw i remontow miaty byc tez namalowane na
pfatowcach)?”, stacjonujaca dotychczas w Toruniu, zmienia nazwe na 41 Eskadra
Rozpoznawcza i zostaje przydzielona do Armii Modlin.

26 sierpnia rzut naziemny eskadry odjezdza kolejg na lotnisko polowe do Zdunowa
gdzie prawdopodobnie dociera 27-28 sierpnia. Tak to wspomina po latach dowddca
rzutu kotowego Czestaw Malinowski: ,Mobilizacja przebiega szybko i sprawnie. Po
kilku dniach eskadra osigga gotowosS¢ bojowg i ma petne etaty oraz sprzet
techniczny, zgodny z tabelami mobilizacyjnymi.

Dowddca eskadry kapitan obserwator Wtadystaw Chrzanowski wyznacza mnie na
dowddce rzutu kotowego. Moim zadaniem jest doprowadzenie rzutu na nie znane mi
lotnisko polowe i przygotowanie go do Igdowania samolotow.

Nazajutrz dowiaduje sie, ze mamy sie tadowac na specjalny transport kolejowy i
Jjechac do Warszawy. Tam w Dowddztwie Lotnictwa otrzymam dalsze rozkazy.

Domyslam sie, Ze eskadra nasza nie wejdzie w sktad armii bronigcej Pomorza.

Po potudniu zegnam toruniskie lotnisko, na ktorym spedzitem najprzyjemniejsze
lata mojej mtodosci. Zegnam sie z kolegami. Wielu z nich juz nigdy nie zobaczytem,
wielu spotkatem po latach wojny, a wielu na bojowych szlakach polskiego lotnictwa.
Wieczorem ruszamy w kierunku Warszawy.

Obrone przeciwlotniczg pociggu stanowity 24, sprzezone po dwa, karabiny
maszynowe. Do Warszawy dotarlismy po dwdoch dniach podrézy. Po drodze mija-
lismy jadgce na zachdd liczne transporty wojskowe. Na stacjach — mase ludzi,
przewaznie mezczyzn powotanych do wojska. Transparenty i portrety Smigtego
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http://polski.mapywig.org/news.php

ozdabiaty dworce. Panie z komitetow obywatelskich czestowaty nas stodyczami i
herbatg. Nastroj powazny i podniosty. Nikt nie watpi w zwyciestwo. W Warszawie,
zgodnie z instrukcjg, udatem sie do Dowodztwa Lotnictwa.

W stolicy spotkata mnie pierwsza niespodzianka, a zarazem mata nieprzyjemnosc.
W poblizu gmachu dowddztwa jeden ze starszych oficerow lotnictwa zwroécit mi doS¢
ostrym tonem uwage, Zze Smiatem pokazac sie w miescie w stroju polowym, nazwat
mnie nawet ,,panikarzem”. Dopiero interwencja oficera dyzurnego uwolnita mnie od
tego zarzutu.

U szefa sztabu lotnictwa otrzymalismy mapy rejondw na potnoc od Warszawy i
Prus Wschodnich, kryptonim eskadry, skierowanie pociggu na Modlin. Dalsze
instrukcje miatem otrzymac w drodze. Transport ruszyt w dalszg droge. Minelismy
Modlin, na nastepnej stacji w Pomiechowku czekat na nas putkownik ze sztabu armii
generata Przedrzymirskiego. Putkownik wydat nam rozkaz wytadowania w Pomie-
chowku rzutu kofowego i ukrycia samochodow w pobliskim lesie. Ja natomiast
otrzymatem rozkaz zameldowania sie u generata, ktory przebywat ze swoim sztabem
w twierdzy modlinskiej.

Od generata Przedrzymirskiego dowiedziatem sig, Zze 41 eskadra rozpoznawcza
wchodzi w sktad dowodzonej przez niego Armii ,,Modlin”. Szczegbéfowe rozkazy dla
lotnictwa rozpoznawczego otrzymamy po przybyciu rzutu powietrznego od dowddcy
lotnictwa armii podputkownika pilota Praussa. Z kolei od putkownika otrzymatem
lokalizacje lotniska polowego. Znajdowafto sie ono w majgtku Zdunowo, pofozonym
okoto 20 km na potnoc od Modlina. Dowddca lotnictwa polecit mi trzymac¢ w
Zdunowie tylko czotowke techniczng niezbedng dla przyjecia samolotow, a reszte
rzutu kotowego miatem rozmiesci¢ w wiosce oddalonej o 7 kilometréw od Zdunowa.

Potozenie lotniska w Zdunowie byto idealne. Do szosy biegngcej na Ciechandw,
oddalonej o kilka kilometrow, wiodta droga wybrukowana kamieniami. Na skraju pola
wzlotéw, o duzych wymiarach i dos¢ twardej nawierzchni, rozpoScierat sie las
mieszany, dajgcy dobre warunki maskowania. Na zakwaterowanie eskadry
przewidziano pobliskie zabudowania dworskie. tgcznosc ze sztabem armii
zapewniata bezpoS$rednia linia telefoniczna.

W dniu 31 sierpnia dostatem rozkaz przekwaterowania rzutu kotowego do
Zdunowa, tego dnia po potudniu miat przylecie¢ z Torunia rzut powietrzny. Samoloty
Jjednakze nie przyleciaty. Jak sie pozniej dowiedziatem, wskutek ztych warunkow
atmosferycznych w Toruniu.

Nadszedt ranek 1 wrzesnia. Okoto godziny szostej zostatem
powiadomiony telefonicznie przez oficera sztabu lotnictwa
armijnego o wybuchu wojny. Niemcy zaatakowali nas na ziemi i w
powietrzu. Mam sprawdzi¢ maskowanie i pouczy¢ zotnierzy®”
Samoloty wraz z personelem latajgcym pozostajg w Toruniu i

dopiero 1 wrzesnia osiem samolotow Karas Il (dwa z powodu
przeprowadzajgcego remontu pozostajg w Toruniu) i jeden RWD
8 z miedzylgdowaniem w Warszawie, okoto potudnia lgdujg na
lotnisku polowym. Kazimierz Stowinski w swojej ksigzce ,Lotnisko
Mokotowskie w warszawie” pisze: ,O godzinie 8.° na lotnisku
wylgdowata 41 eskadra rozpoznawcza. Zostata ona skierowana
na lotnisko polowe Zdunowo do dyspozycji dowodcy lotnictwa

Dowddca 41 ER kpt.obs.Wtadystaw . . B B 20,4
Chrzanowski. [fot.arch Wojciecha armii ,,Modlin” gdzie wylgdowata okoto godziny 13

Sankowskiego]

Do Zdunowa przybyli :
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Dowédca: kpt. obs. Wiadystaw Chrzanowski, oficer Taktyczno-Operacyjny
Eskadry: — kpt. pil. Henryk Kotodziejek, oficer Techniczny Eskadry: — ppor. tech.
Zygmunt Dyszlewski, Lekarz Eskadry: — ppor. rez. lek. Bernard Chrzanowski, szef
Mechanikéw: — st. majster wojsk. Wtadystaw Kosiedowski

Obserwatorzy:por. obs. Wactaw Chomka, por. obs. Stefan Hattas,
por. obs. Czestaw Malinowski, ppor. obs. Jan Kardasz, ppor. rez.
obs. Jan Pycia, ppor. obs. Brunon Strejmik, ppor. rez. obs. Leszek
Suskiewicz, ppor. rez. obs. Jerzy Wierzbicki

pchor. obs. Jan Klocek, pchor. obs. Mieczystaw Malinowski, pchor.
obs. Leon Osmiatowski, pchor. obs. Fabian Pokorniewski, pchor.
obs. Tadeusz Tuszynski, kpr. pchor. rez. Alfons Kisielnicki, kpr.
pchor. rez. Stefan Tabaczynski

Piloci:ppor. pil. Bolestaw Kuzian, pchor. pil. Wtadystaw Radwanski,
kpr. pil. Tadeusz Bojakowski, kpr. pil. Zdzistaw Bednarek, kpr. pil.
Piotr Gtydziak, kpr. pil. Alojzy Gusowski, kpr. pil. Jézef Janicki, kpr.
pil. Michat Leszkiewicz, kpr. pil. Stanistaw Oleksinski, kpr. pil.

por. obs. Wactaw Chomka. Andrzej Plenkiewicz, kpr. pil. Mieczystaw Rzewuski
[fot.arch.Wojciecha kpr. pil. Konstanty Soroko, kpr. pil. Kazimierz Thiesler, kpr. pil.
mankowsiieggl Wiadystaw Wasilewski, kpr. pil. Tadeusz Bojakowski

Strzelcy pokladowi: kpr. strz. sam. Bernard Jankowski, kpr. strz.
sam. Marek Majewski, kpr. strz. sam. Brunon Steinborn, kpr. strz.
sam. Czestaw Tegowskist. szer. strz. sam. Zbigniew Komornicki, st.
szer. strz. sam. Benedykt Kornackist. szer. strz. sam. Henryk
Ostrowski, st. szer. strz. sam. Tadeusz Rybackist. szer. strz. sam.
Antoni Szymanski, st. szer. strz. sam. Zygfryd Blachowski
Zatoge Karasia Il stanowili: dowddca, ktory byt obserwatorem, pilot, i
strzelec poktadowy.
Przylot samolotéw do Zdunowa tak wspomina por. obs. Czestaw
Malinowski:
. ,A rzutu powietrznego nie ma w dalszym ciggu. W pot godziny
poOzniej na niebie pojawity sie zespoty niemieckich bombowcow
por. obs. Czestaw Malinowski  ciggngcych na Warszawe. Rozpoznatem wsréd nich Dorniery 17 i
Soroniory Henkle 111. Nad bombowcami ciggneta ostona mysliwska. Na oko
byto ich ogoétem koto setki. Gdy wracali z wyprawy do Prus
Wschodnich, trudno byfo doszukac sie szykow. Niemieckie
bombowce leciaty beztadnie, czesto pojedynczo lub w matych
grupkach. Niektérym z silnikbw wychodzity smugi dymu. A po bokach
niczym sfora pséw uwijaly sie nasze ,jedenastki” ujadajgc swoimi
kaemami.

WSsrod zotnierzy i ludnosci cywilnej powstat niesamowity
entuzjazm. Skonczyto sie czekanie. WiedzieliSmy wszyscy, ze wojna
bedzie ciezka, lecz musimy jg wygrac.

Godziny ptyng, a samolotéw naszych w dalszym ciggu nie ma.
W potudnie stysze zblizajgcy sie huk motorow lotniczych. Zarzgdzam
alarm. Na niebie dobrze mi znane sylwetki Karasi. Licze je — osiem! A
wiec nasze.. Kaze wytozyc litere ,T”. Samoloty jednak nie Igdujg.
Strzelam wéwczas zielong rakiete. To nasz umowny znak ,tu Igdujcie”

por. obs. Stefan Hattas
[fot.arch.Wojciecha
Sankowskiego]


http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=W%C5%82adys%C5%82aw_Chrzanowski&action=edit&redlink=1
http://pl.wikipedia.org/wiki/Czes%C5%82aw_Malinowski
http://pl.wikipedia.org/wiki/Tadeusz_Bojakowski
http://pl.wikipedia.org/wiki/Czes%C5%82aw_Malinowski

Dopiero wtedy Karasie lgdujg kolejno na polowym lotnisku. Okazafo sie, ze
pozorowana droga w postaci przebronowanego szerokiego pasa wprowadzita w btgd
pilotéw naszej eskadry.

Melduje sie dowodcy eskadry i z kolei dowiaduje sie od niego, ze na skutek
ztych warunkow atmosferycznych z Torunia wystartowali dopiero
dzi$ o godzinie 7, polecieli do Warszawy i tam kapitan
Chrzanowski dowiedziat sie, gdzie jest polowe lotnisko.

W rezultacie p6Zznego startu eskadry z Torunia, pierwszego
dnia wojny nie d ziatamy (...)*”

Dziatania bojowe eskadra rozpoczyna 2 wrzesnia o Swicie
na swoj pierwszy lot na rozpoznanie leci zatoga w sktadzie:
dowddca por.obs.Czestaw Malinowski, ppor.pil. Bolestaw Kuzian i
st.szer.strz. Tadeusz Rybacki, rozkaz dowddcy eskadry,
rozpoznanie drog prowadzgcych na prawe skrzydto armii przez
: Chorzele-Wielbark, nastepnie obszar Olsztynka i szose Olsztynek-
pchor. obs. Jan Klocek Nidzica-Kuklin-Mtawa.
g‘:ﬁifx:’k‘gc:]*ha Po latach Czestaw Malinowski tak opisat lot: ,(...) M&j

? Karas jest juz gotowy do lotu. Silnik podgrzany, petne zbiorniki
paliwa, karabiny na obrotnikach, tadowniki z amunicjg na miejscu.
Pod skrzydtami i kadtubem wisi osiem
piecdziesieciokilogramowych bomb. Zaglagdam do kabiny. Jest
tam jeszcze sporo miejsca.

- Dajcie nam kilka skrzynek ,myszek” — rozkazuje
zbrojmistrzowi.

- Zbrojmistrz, daje ich tyle do kabiny, ze sie ledwo mozna
poruszac. Okoto godziny 9 zaczyna pokazywac sie storice. Mgta
nagle znika. Na stoiska samolotow przyjezdza kapitan
Kotodziejczyk.

- Jestescie gotowi?

- Gotowi!

— ' - To startujcie.
;E:aﬁihwgc?;ﬁgak - Pakujemy sie do kabiny. Kuzian zasuwa osfone.
Sankowskiego] Mechanicy usuwajg maskowanie. Pilot zapuszcza silnik,

przyglgda sie tablicy. — W porzgdku — kiwa gfowg. Zwalnia
hamulce i ruszamy na start. W powietrzu nikogo nie ma.
Mozemy startowac. Bolek daje petny gaz. DoS¢ dtugi rozbieg i o
godzinie 9%° samolot odrywa sie od ziemi.

- Bierzemy kurs p6tnocno-wschodni, nabieramy
wysokosci. Liczne drogi sg zapchane masami uciekinierow znad
granicy. Na horyzoncie widac¢ pozary. WysokosSciomierz
wskazuje 1500 metrow. Kuzian przerywa wznoszenie i
wyrownuje samolot. Jeszcze kilka minut lotu i jesteSmy nad
polem bitwy. Przyglgdam sie uwaznie ziemi. Na dobrg sprawe
nic nie wskazuje na toczgcg sie zaciektg walke. Troche
pozarow, dymow, nieco Zle zamaskowanych rowow
strzeleckich, wiele btyskajgcych punkcikow. Zaczyna sie do nas

kpr. pil. Tadeusz Bojakowski dobierac niemiecka artyleria przeciwlotnicza. Pilot kilkoma
[fot.arch.-Wojciecha unikami wyrywa Sie z ognia.
Sankowskiego]

- O godzinie 9*° przekraczamy polska granice. Swieci
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Jasne jesienne stonce i nikt do nas nie strzela. W powietrzu nikogo poza nami nie ma.
A jesli spotkamy kogo$ obcego? Spogladam na strzelca. Gapi sie w niebo
wyszukujgc tam nieprzyjaciela. Do wtasnej obrony posiadamy trzy
karabiny maszynowe, na niczyjg pomoc nie mozemy liczyc. Ale to juz
prawo samolotu rozpoznawczego dziatajgcego przewaznie

- samotnie. Jak nas dopadng mysliwce i sprujg, to nikt sie nie dowie,
Jak i kiedy zginelismy.

Pierwszy wiekszy zwarty niemiecki oddziat rozpoznaje o
godzinie 10%. Jest to oddziat kawalerii dtugosci 300 metréw,
maszerujgcy z Chorzel na Przasnysz. Przygladam sie uwaznie, az
sie nie chce wierzyc, ze Niemcy jeszcze jezdzg na koniach.

Pie¢ minut p6zniej na tejze szosie widze drugg kolumne
kawalerii z baterig armat.

O 107 stwierdzam kolumne samochodowa dfugosci 2 km w
marszu z Wilbarku na Chorzele. Niemcy otwierajg bardzo silny ogien
przeciwlotniczy. Wyrywamy sie z ognia i lecimy kursem na Olsztynek.
kpr. pil. Michat Leszkiewicz Pod nami malowniczy teren, peten jezior, strumykow i lasow. Na
[fot.arch Wojciecha szosach w rejonie Olsztynka ruch pojedynczych pojazdow. W
Sankowskiego] poblizu Olsztynka lezy miejscowo$¢ Tannenberg, a kilka kilometréw
dalej Grunwald. Dobry omen!

Skrecamy na Nidzice.

Oglagdam samolot. W ptatach widnieje kilka przestrzelin. W
powietrzu nadal pusto. Z daleka widze juz Nidzice. Po torze
kolejowym sunie z Olsztyna dtugi pocigg towarowy Ten wezet
kolejowy przycigga mnie niczym magnes. Mam osiem bomb. Nie
bede ich przeciez wozit z powrotem na lotnisko. Ktade sie w
kotysce, ustawiam celownik i naprowadzam Kuziana na stacje
kolejowq. Pilot reaguje matymi, ptaskimi skretami. Artyleria milczy.
Cel mam juz na linii celownika. Na wyrzutniku nastawiam odstep,

. co 5 sekund. Nadlatuje znad miasta. Na muszce celownika mam
jJuz tor kolejowy. Naciskam spust. Osiem bomb kolejno odrywa sie
3 od skrzydet Karasia i pedzi w dot. W tym momencie zaczyna
kpr. pil. Konstanty Soroko strzelac artyleria.
[fot.arch.Wojciecha —  Juz! — wotam do Bolka.
Sankowskiego] .

— Dobrze — odpowiada.
Oddaje drgzek. Pod ostrym katem walimy w dét. Obserwuje stacje.
Sg juz tam wybuchy pierwszych bomb. Uktadajg sie idealnie, po
torach i transportach wojskowych.

Niemiecki ogien urywa sie. Lotem koszgcym mkniemy do Mtawy.
Gramole sie z kotyski. Oglgdam sie, nad Nidzicg rozciggajg sie dymy.
@] godzinie 11 przelatujemy nad lasem. Pomiedzy konarami
drzew widze biwakujgce oddziaty kawalerii. W pie¢ minut pozniej, na
drodze pomiedzy miejscowosciami Janowo i Skorupka, rozpoznaje
kolumne piechoty dtugosci 1000 metrow. Nie wytrzymuje nerwowo i
postanawiam zaatakowac. Daje znak Kuzia- nowi. Kiwa gfowg,
odbezpiecza karabin maszynowy i wchodzi na o$ drogi lekko duszgc.
Karabin prazy po niemieckiej kolumnie. Szykuje skrzynki z
~myszkami” Rzucam je na gtowy ogtupiatych Niemcow. Gdy milknie
kpr. pil. J6zef Janicki karabin pilota, zaczyna grac Kisielewskiego. Niemcy sg wyraznie

[fot.arch.Wojciecha
Sankowskiego] 8




zaskoczeni, odpowiadajg stabym chaotycznym ogniem.

— Psiakrew — klne — dziesie¢ Karasi mogtoby na cacy wykonczyc
ten szkopski oddziat!

Koniec kolumny. Ciggniemy w gore. Na horyzoncie widac¢ dymy. To
front. Przemykamy przez zapore ognhiowg, mijamy stanowiska wtasnej
piechoty i 0 godzinie I’ nasz Kara$ laduje w Zdunowie.

Gdy opuscitem kabine postrzelanego samolotu, a koledzy zasypali
mnie lawing pytan — nie przyszto mi do gtowy, Ze rzucitem jedyne
polskie bomby na niemiecki obszar we wrzesniu 1939 r. i ze byty to
pierwsze bomby w Il wojnie Swiatowej. Nie przyszto mi rowniez do

kpr. pil. Stanistaw Oleksiriski gtowy, ze faskawy wojenny los pozwoli mi w przysztoSci rzucic na
[fot.arch Wojciecha Niemcy wiele ton bomb, a gdy caty wroce po latach do kraju,
Sankowskiego] Nidzica bedzie jednym z polskich miast.
Odpowiadam chaotycznie na pytania kolegéw, po czym jade na kwatere, by z
notatek napisa¢ obszerny meldunek, i natychmiast wyruszam do dowddztwa armii w
Modlinie.
W jednym ze starych porosyjskich fortdw melduje sie u podputkownika Praussa, po
czym razem udajemy sie do generata Przedrzymirskiego. Dowddca armii wy stuchuje
uwaznie mego meldunku, a jeden z oficerow nanosi na mape wyniki
rozpoznania’.
Meldunek z tego lotu spisany dla dowodztwa Armii ,Modlin" wygladat
tak:
,10° kolumna kawalerii dtugo$ci okoto 300 m w marszu z Chorzele-
Bokuchy na m. Przasnysz. Czoto na wysokosci m. Kot.
10" kolumna mieszana kawalerii okoto 1000 m z 4 dziatami w marszu z
Chorzeli na Mchowo - Przasnysz. Czoto na wysokosci m. Bionowe.
10%° kolumna samochoddw ciezarowych dtugosci okoto 2 km w marszu
z m. Wittenberg na Chorzele. Czoto dochodzi do m. Piwnice.

ppor. obs. Jan Kardasz 11% kawaleria zamaskowana w lesie. Sity nie rozpoznatem.

[fot.arch.Wojciecha
Sankowskiego]

11%° kolumna piechoty dtugosci

okoto 1000 m w marszu na drodze

z m. Janéw na m. Skorupka. Czoto

1,5 km na ptd. od skraju lasu

Janowo.

10.20 2 balony na

uwiezi przy samej

ziemi okoto 1,5 km na

pid. od m. Chorzele™ o

Po tresci meldunku -
widac¢ ze dowodca zatogi Karas Il z 41 ER w locie 1938 lub 1939 rok [fot.arch. Jerzego
Karasia zatait przed Pawlaka via Wojciech Sankowski]

Dowddztwem Lotniczym

Armii fakt zbombardowania stacji kolejowej w Niedzicy jak réwniez
ostrzelania kolumny niemieckiej. Wigze sie to zapewne z tym ze

pr. strz. sam. Marek Majewski p_rze’foz.enl mogllby udzieli¢ qstrgj reprymendy poniewaz wiedzieli ze
[fot.arch Wojciecha nie mozna liczy¢ na uzupetnienie w sprzet lotniczy.

Sankowskiego] 9




Do kolejnego lotu zostaje wyznaczona zatoga - ppor. obs. Strejmik, kpr. pil. Janicki i
kpr. strz. Jankowski. Lotnicy mieli rozpoznac kierunki marszéw i ruchow
nieprzyjaciela na zapleczu niemieckiej 3. Armii atakujgcej Mtawe. O 13% kota Karasia
oderwaty sie od nawierzchni lotniska i pilot kpr. Janicki skierowat maszyne w rejon
Szczytna. Po wykonaniu rozpoznania obszaru wokot tej miejscowosci lotnicy poleciel
do Neidenburaga (Nidzicy), potem w kierunku Mtawy, skad skierowali sie do
Dziatdowa. Jako ostatni odcinek-lotnicy rozpoznali rejon pomiedzy Dziatdowem i
Uzdowem. W wiekszosci rejonow rozpoznanie nie stwierdzito ruchow wojsk nie-
przyjaciela. W rejonie linii kolejowej Olsztynek - Bogaczewo P.23B zostat ostrzelany
silnym ogniem przeciwlotniczym, ktéry uniemozliwit zatodze przyjrzenie sie
niemieckim transportom kolejowym, wobec czego ppor. Strejmik zrezygnowat z
rozpoznania kierunku Nidzica - Olsztyn. Pilot bezpiecznie wylgdowat samolotem
014® w Zdunowie’.

W podobnym czasie jak zatoga ppor. obs. Strejmika wystartowata inna zatoga -
pchor. obs. Tuszynski, kpr. pil. Leszkiewicz i st. szer. strz. Komornicki. Ich Kara$
wystartowat o 13%. Lotnicy sprawdzali, czy Niemcy przemieszczajg oddziaty na
drogach pomiedzy Olsztyn - Ostréda, OlszTyn - Szczytno -Wielbark. W rejonie
Olsztynka polska zatoge przywitat silny, ale na szczescie niecelny ogien przeciwlot-
niczy. Po trzech godzinach lotu o 16 lotnicy powrdcili do Zdunowa®.

W ciggu catego dnia 41. ER wykonata trzy loty rozpoznawcze.. Miedzy innymi dzieki
meldunkom 41. ER dowddztwo Armii ,Modlin" ustalito, ze Wehrmacht w pasie armii
wiekszoscig swoich sit kieruje sie na obszar pomiedzy Chorzelami a Mtawa.

O dziataniach eskadry w dniu 3 wrzesnia Czestaw Malinowski wspomina: ,Na
dzien 3 wrze$nia eskadra otrzymuje zadanie rozpoznania sit na prawym skrzydle.
Dowddca armii ktadzie specjalny nacisk na rozpoznanie broni pancerno- motorowej.

Od godziny 5 rano do 17 wykonujemy piec lotdw. Na swoje konto zapisuje drugi lot
bojowy. Wszyscy obserwatorzy stwierdzajg ruch broni pancerno-motorowe;j.

Na podstawie naszych obserwaciji dowddca armii sktada alarmujgcy meldunek
Naczelnemu Wodzowi - domagajac sie interwencji brygady bombowej®

Pierwszy samolot z zatogg kpr. pil. Samoloty 41 Eskadry Linio- Oleksinski,
ppor. obs. Wierzbicki i kpr. strz. Tegowski wystartowat o godzinie 5°
rano, ale ze wzgledu na przyziemng magte lotnicy nie wykonali
rozpoznania i o godz. 7*°> wylgdowali w Zdunowie.

Udato sie to dopiero kpr. pil. Thieslerowi, ktéry poleciat z pchor. Obs.
Osmiatowskim i st. szer. strz. Talkowskim. Lotnicy ci wyruszyli ze
Zdunowa o godz. 8°°. Przelecieli trase Chorzele - Willenburg -
Ortelsburg - Allstei -Neidenburg —Allstein z zamiarem obserwaciji
kierunkéw przemieszczania sie wojsk przeciwnika. Strzelec polskiego
samolotu ostrzelat kolumne niemieckiej kawalerii pod Nidzicg. OPL
przeciwnika otworzyta zas ogien do naszej maszyny pod Szczytnem i
Jedwabnem. Po wylgdowaniu o godz. 11°? w Karasiu znaleziono dwie
przestrzelmy w prawym ptacie.

Przebieg lotu tak opisat pchor. obs. Osmiatowski w raporcie:

LKolumna kawalerii dtugosci 1500 m w marszu po szosie Chorzele - Grudusk, w
kierunku na Grudusk, koniec kolumny w m. Krzynowtoga, zamaskowana kolumna
samochodéw ciezarowych (okoto 12) na postoju w m. Piwnitz (Pucharowo); kolumna
wozow dt. okofo 800 m w marszu po szosie Szczytno - Wielbark, w kierunku na
Wielbark; zostatem ostrzelany przez artylerie plot. na pétnocny wschod od m.
Szczytnobez skutku); zostatem ostrzelany przez artylerie plot. w m. Jedwabno;
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kolumna kawalerii dt. okoto 200 m w marszu na Nidzice, kolumna zostata ostrzelana
z wys. 300 m przez Strzelca samolotowego; 71.02 Igdowanie. W trakcie lotu zadnych
samolotoéw npla nie zaobserwowatem. Po wylgdowaniu stwierdzitem, ze krawedz
natarcia prawego pfata zostata przestrzelona dwoma pociskami*

Trzeci lot miat miejsce od godziny 9% do 11.10. Wykonat go zatoga ppor. obs.
Wierzbickiego: kpr. pil. Oleksinski, kpr. strz. Tegowski. Brakuje jednak danych na
temat tego lotu.

Czwarty miat miejsce od 13.20 do 15.08, rozpoznanie przeprowadzita zatoga
Karasia: pchor. obs. Pokorniew- ski, kpr. pil. Soroko i kpr. pchor. obs. Kisielnicki jako
strzelec. Lotnicy przelecieli trase Mtawa - Neidenburg, Jedwabno - Jabtonkowo -
Neidenburg, Jedwabno - Willenberg - Chorzele lecgc na wysokosci od 50 do 1600 m.
Po powrocie lotnicy zameldowali, ze nie wykryli wiekszych ruchow wojsk
nieprzyjaciela w rozpoznawanym obszarze. Tylko w rejonie Nidzicy PZL zostat
ostrzelany przez niemieckg artylerie przeciwlotnicza.

Piaty lot odbyt sie od godziny 16*° do 17°* zatoga Karasia w sktadzie: kpr. pil.
Thiesler, por. obs. Hattas i st. szer. strz. Talkowski wykryta pod Mtawg
zgrupowanie piechoty oraz kolumne broni pancernej, samochoddéw i
artylerii na szosie Gradusk - Mtawa. Kolumna zostata ostrzelana i
zbombardowana, ale informacja ta nie zostata podana w raporcie z lotu,
poniewaz dowddca lotnictwa armii, obawiajgc sie szybkiej utraty sprzetu
od ognia niemieckiej OPL, zabronit atakéw z lotu koszgcego.

Porucznik Hattas tak zrelacjonowat przebieg lotu bojowego w raporcie:
»Zgrupowanie piechoty i taboréw na postoju w m. Trzcianka 4,5 km na ptd. wsch. od
Mtawy; kolumna panc.-mot. okoto 2 km (przerwy i odstepy co 200-300 m) na szosie z
Mtawy do Gruduska od m. Szydtowo do drogi polnej Michatowo
Pawfowo; kolumna samochodoéw, artylerii (ew. samochodéw panc.) pojedynczo
Jadgcych w kierunku Grudusk (brak zwartej kolumny - odstepy niejednolite) na szosie
Grudusk -Mtawa, czofo dochodzi do m. Grudusk, gdzie na postoju jest duze
zgrupowanie taborow, koni, piechoty; kolumny samochodéw, artylerii dtugoSci
nieregularnych (300-400 m), w odstepach 500-700 m w marszu po szosie z Grudu-
ska do Przasnysza - czofo dochodzi do m. Klewki 2 km od m. Przasnysz; szosa
Rzegnowo - Przasnysz ruchu ani kolumn nie stwierdzitem™*

W czwartym dniu wojny pierwszy Karas wystartowat na rozpoznanie juz
O godz.5%2. Kpr. pil. Glydziak, ppor. obs. Strejmik i kpr. strz. Tegowski
otrzymali zadanie rozpoznania sit niemieckich na dalekim zapleczu.
Spenetrowali rejon Nidzica - Wielbark - Szczytno - Chorzele -
Przasnysz. Odnotowali tylko wzmozony ruch kolejowy i nie wykryli
zadnych wiekszych ugrupowan pancernych wroga.

W godzinach rannych dowddca eskadry kpt. pil. Chrzanowski otrzymat telefon z
dowoddztwa Armii ,Modlin". W zwigzku z wtamaniem, jakiego dokonaty niemieckie
czotgi, miat wysta¢ Karasie na bombardowanie zgrupowania pancernego koto Mtawy.

Do lotu zostato przygotowanych szes¢ Karasi I, ktére w czasie lotu nad cel i z
powrotem miaty by¢ ostaniane przez mysliwce ze 152. Eskadry Mysliwskiej. Zadanie
zostato wykonane w czasie lotu od 8.30 do 9.32. Kapitan pil. Chrzanowski tak opisat
to w Sprawozdaniu z dziatalnosci 41. ER: ,Bombardowanie miato wykonac 6
samolotéw Karas$. Jako cel bombardowania podano trojkgt na mapie 1:100 000
o bokach 4-5 cm. W rozkazie zaznaczono, by przy bombardowaniu uwazac¢ na wta-
sne wojska, ktore pomieszczaty sie w tym obszarze z wojskami npla. Podano takze w
rozkazie, ze chodzi tu o dziatanie wybitnie moralne, dlatego bombardowanie odbyto
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sie bez rozpoznania celu. Wtasne samoloty mysliwskie miaty wystartowac w chwili
przelotu wyprawy bombowej nad lotniskiem mysliwcow. Nakazano roéwniez
bombardowanie bombami 50 kg i 21,5 kg (jeden tfadunek). Poniewaz eskadra miata
bomby niemieckie Pu.W i zapalniki o dziafaniu odsrodkowym - nakazatem bombar-
dowanie z wys. 700 m, gdyz zachodzita obawa, Ze bomby zrzucone z matych wy-
sokosci (50-300 m, jak domagato sie d-two armii) nie wybuchng. Poza tym, ze wzgle-
du ma mate i miekkie lotnisko samoloty zabraty tylko po 4 bomby 50 kg (zamiast 6
bomb) lub 16 bomb 12,5 kg (zamiast 24 po 12,5 kg). Mimo tego jeden samolot rozbit
sie przy starcie (zatoga bez obrazen), a drugi Kara$ nie moggc oderwac sie od
lotniska - nie wystartowat.

Wyprawe poprowadzit oficer taktyczny eskadry. Przy silnej opl ziemnej bombar-
dowanie przeprowadzono w nakazanym rejonie. W czasie bombardowania 3 samo-
loty niemieckie probowaty atakowac, lecz podeszty tylko raz ostrzeliwujgc z daleka
(300-400 metréw) i odleciaty. Wynik bombardowania byt bardzo nikty. Z wyprawy
wrocity wszystkie samoloty. Przy lgdowaniu 1 samolot zniést podwozie. Powod -
przestrzelony przewod powietrzny i zahamowanie prawego kofa; drugi samolot
postawit sie na ,silniku”. Powdd - kofo wpadto w swiezo wykopane kretowisko
podmokty teren. Drugg -wyprawe odwotano®?

Karasie napotkaty nad celem silny ogien plot., a ponadto zostaty raz zaatakowane
przez cztery (trzy?) ,Messerschmitty Bf 110 z 1.(Z)/LG 1'%, ktére po wykonaniu
jednego ataku odleciaty. Mysliwce niemieckie nie chciaty najpewniej dziataé w ogniu
wiasnej opl lub nie miaty paliwa na kontynuowanie walki. Pomimo tego zatogi zrzucity
okoto jednej tony bomb, jednak z miernym wynikiem z powodu braku wczesniejszego
rozpoznania celéw. W praktyce, szose, na ktorej byty niemieckie samochody i czotgi
z Dywizji Pancernej ,Kempf" zbombardowata jedna zatoga. Natomiast wszystkie
zatogi ostrzelaty Niemcdw na szosie z broni poktadowej. W wyniku akcji spisano ze
stanu eskadry trzy Karasie. Jeden rozbit sie podczas startu z powodu miekkiej
nawierzchni Igdowiska. W czasie powrotu rozbit sie jeszcze jeden Karas z
postrzelanym podwoziem, a drugi stangt na nosie z powodu silnego bocznego wiatru
Po potudniu kpt. pil. Chrzanowski dostat z dowddztwa Lotnictwa Armii ,Modlin"
rozkaz przesuniecia eskadry na lotnisko Warszawa-Mokotéw. Po powrocie ze sztabu
zwotat odprawe personelu lotniczego, na ktorej poinformowat o zaistniatej sytuacji na
froncie. Ponadto przekazat rozkaz pitk. Tadeusza Praussa nakazujgcy latanie
zatogom w mundurach. Dzieki temu w przypadku dostania sie do niewoli lotnicy nie
byliby traktowani jako szpiedzy lub dywersanci Tuz przed opuszczeniem lotniska
ppor. obs. Wierzbicki i kpr. pil. Bednarek na RWD-8 polecieli do Sztabu Armii
,Modlin" po rozkazy. O 18.35 nastgpit przelot pieciu Karasi na lotnisko Mokotéw.
Samoloty przelatywaty zapewne tam pojedynczo. Ostatnia maszyna wylagdowata o
19.05. Trzy uszkodzone P.23B Karas z powodu braku mozliwosci ewakuacji zostaty
spalone. W tym samym czasie rzut kotowy eskadry wyruszyt w kierunku lotniska
polowego w Zielonce. Niezbyt duza liczba samochoddéw nie pozwolita przewiez¢
catego wyposazenia eskadry. Grupa technikébw dowodzona przez ppor. tech.
Dyszlewskiego z bronig w reku przemaszerowata droge do Zielonki na pieszo. Dotarli
oni tam rankiem 5 wrzesnia.

Natomiast rankiem 4 wrzesnia grupa technikéw i lotnikbw pod dowddztwem por. obs.
Czestawa Malinowskiego udata sie do Warszawy do zaktadow PZL Okecie, gdzie
mieli odebrac pie¢ przydzielonych eskadrze samolotow PZL 43A. Byly to maszyny
wyprodukowane dla Butgarii, ktore nie zostaty wyeksportowane z powodu wybuchu
wojny. Kiedy przybyli na Okecie, pokazano im trzy PZL 43A, ktére mieli odebrac.
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Krétko po tym rozpoczat sie nalot Junkersow Ju 87. Na szczescie w czasie nalotu nie
ucierpiat nikt z personelu 41. ER, ale zostaly zniszczone lub uszkodzone wszystkie
PZL 43A. Jeden z pracownikéw zaktadéw PZL powiedziat por. Malinowskiemu, ze na
lotnisku w Bielanach sg dwa inne P.43A, ktére moze przejgC eskadra. Faktycznie
okazato sie, ze byty tam takie samoloty. Wedtug wspomnien Czestawa Malinow-
skiego, w silnikach byly zmurszate przewody olejowe, ktére nalezato wymienic¢. Z
Bielan por. Malinowski wystat Zotnierza z wiadomoscig do d-cy 41. ER Kkpt.
Chrzanowskiego, zeby przystat benzyne. P6Znym popotudniem do Bielan przybyt
samochod z beczkami z benzyng. Dowddca eskadry kazat przylecie¢ ekipie pod do-
wodztwem por. obs. Malinowskiego na lotnisko Mokotow w Warszawie.

Tego dnia 41. ER wykonata jeden lot rozpoznawczy oraz jeden nalot bombowy, w
ktérym uczestniczyly cztery Karasie, tracgc trzy maszyny:
Karas Il rozbity podczas startu w Zdunowie - spalony podczas ewakuacji lotniska.
Karas Il rozbity podczas lgdowania po nalocie koto Mtawy z powodu uszkodzonego
przez opl podwozia - spalony podczas ewakuacji lotniska.

Rozbity Karas 11 41 ER nr 8 na lotnisku w Zielonce [fot.arch. Wojciech Sankowski]

Karas Il pilot wykonat tzw. ,popa" (postawit maszyne na nosie) podczas Igdowania
po nalocie koto Mtawy z powodu silnego bocznego wiatru uszkadzajgc maszyne -
spalony podczas ewakuaciji lotniska.

Tak oto zakonczyly sie losy wojenne 41 Eskadry Rozpoznawczej na lotnisku
polowym w Zdunowie.

18 wrzes$nia o godzinie 10% personel eskadry pod dowddztwem Kapitana
Chrzanowskiego przekroczyt granice z Rumunig.

We wrzesniu 1939 roku 41 Eskadra Rozpoznawcza wykonata okoto 27 lotéw
bojowych tracgc wszystkie maszyny. Dwie zatogi zostaty strgcone przez mysliwce
niemieckie przyptacajgc to zyciem. W trakcie lotow bojowych lotnicy 41 ER zestrzelili
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prawdopodobnie jeden niemiecki balon obserwacyjny oraz kilka razy zaatakowali
niemieckie oddziaty bombami oraz ogniem kaemdw. Z duzym poswieceniem
wykonali powierzone im zadania.

Krzysztof Ktodowski
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